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窒ネとは 、 昭不巳61年引D角 オi li t七 J「
11lβ
i電■Fを迎 火ぃる■
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倉Щ立当初 は 、終戦直後 ,)涅 3,貫ヨrあ り、子の星言ll柱 IIIi芙::オI極 め 、新津日ヨ沼  革国台間怪 ′`

2。 5粁の開業 で 、端繹 ‐ヽ は無人の野であ り「itノ た
'が

ヽ■ ほでは員成津囲

'お

 松戸閣 26。 5沐千
とな り、一日の乗降人員は

'd万
人を数 ,tる「 i至 り、¬

i妄県北総台地 の動脈 とな つてもδりまつ。

当社 ι意、これ に対応 にノ【、安全で 1央 l亘な輸〕とを達成 うるため 、新車を増摘 に/1劇 式車両を淘

汰 陽て参 りま睦ノた 0

このたび業界
‐
でも最新王tの VVVFイ ンバ ータ制住どによる三椙 _ヽ流誘導電動機を漂声もうる

と越もに 、車 FШ]タド観 ならぴに客室「νくデ リ
」
インを一新旅客 リー医スを よに)向上 さ した 8800形 車

両を製作 いた しまらた 。

この 8800形 車 FШ¬tよ高 ιヽ粘着特性 にてkる車 F出]性能の向上 と、消費電ブ]の低減が図れ ま U。 ロ

に主回路の無援点化 と電〔]プ]機 の無整流署化 によ ∪―層 の保守 の低減が期待 LJ来 ます 。今後は

この車両在順旗壇僑 して行 く老えであ ります 。

当社 におきましては 、このはか諸設儀の改善 に全力を傾注 ら、安全輸送完遂 のデt:め 男力を

致す所存でござ t釣 よ う」の で、一層 のご指導 、ご鞭撻左賜 甥ますようお願 い申 Lノ 上げ よ 0.

|∈

夕牌観 デ ザインは 、最新漸 ほ在採用 しノた V∨ ＼`,FFイ ンプヾ 一つ

存后J御電車 にノ
・
、さわ し≦ Uる ため 、機 能美 に優れ 、″`つ商潔

なイク←―ジを追動電しました 。首奪頭部 は 、直線 1生 、平画 1生を

強調 tノ 、かつ前方根界を l′、預確保ザ るため 、 4枚構成 の前

百ガラス布ベー ス |三 し、さ l‐ ,I11剣!画 との制和 を理 つて前傾

フォルムに丸昧を加えた半流線形 としました 。

側面 は一 F豊不降式側窓を lヽ ランス良 く配置 陸ま 膀た 。タト

部色 は新象成 カラーのつ リーム地 にフラウンの帯 を配 し、

さらに交流 lヒ
プ
電車 のシンボ ll〃 注陸て前面暇部 にレッ ドのう

イン乞入オll‐ アウ也ン トと陽よ l_た 。

客室肉デザインもこの電 Fコ にふさわ しい室「
フ]設備をデー

マ越して厄住性 の向上を凹 期よ 陽た 。室内ιよ日ジョる≦都会的

な雰囲気を出すため 、ロノFJる ιヽ乗系 のシー ト在基調 に、内張

板 。床慰物な 泌奄眠色系 の配色 で よとい まらた 。イ貝JSI戸 tよ

アプレミノヽ ニリЭム構造 として室内板 を内張板 と同 じ化粧板を

使用 し、天丼 は長手力 |¬∽ラインで流麗感左強調 修た 夢イ

ンフロー式 J`天丼構造の「
ィヽ]装 としま陽た 。

乗務 員室 は全室式 で、明 るさ 遇落看 _―
‐
が得 られ るように 、

客室の色調 に合わせ 、窓上部 にボカシ膜を入れ電眩光層ブ」止

を副 り、運転視界を確保するため『ll¬曇 ガうス 。ウォツシ ヤ

ーイ電
'電
気式 辺イパー奄使用 しノF~6射 ます 。主幹絡」御器 tよ 塑ハ

|・・
‐
""||,

!ヤ11日 Br'I｀

＼ Ⅲ:″
. //

費 ■革
I■ 革

ン ドノl′ 式横形で足 まわ 岬のスペース在 ゆった 期とっ電 、よ

りよも為居佳性 と操作性 の向上を図 って tヽ ます。
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新京成重鉄株式会社

取締役社長福田都浚郎

″一ヤ・・・・

●
，
ィニ．

一一一

8800形 Iよ将来∽電気車両 の主流 となるべさ VVV肝 インパータ需J御ノ]式を とり入れ 、車 FLシ ステム全般 の交流化を柱 趣
陽た 、まつた 重新 陽い省エネルギー 、メン所ナ ンスフ 期一 、高信頼性在目指 す電車で づ

‐
.

編成 tよ 8 FШ]固定編成でその νヽ]4「Ш]に 活れぞれ VVV肝 インバ ー会及び誘導電動機 を搭載 し、判‐岡 4Tと l ilう 形で完全な
交流電動機駆動を行 うちのであ 甥ます 。

グ lノ ーキ tよ電気演算 l特/1T里ニ ツ ドブ レーキを採用 して 丁車分のブ レー斗力を M車の回生ブ レー半力で負担 ‐lる設計 とし、
回生率の向上及び縮」輪子摩耗 の低減を目指 しました。

t恐かに 31∨ 、交流 ロンフ レッサを柱 とした 、交流静止機器化を始め無接点化 、 LE Dlし など車両全般 のメンかサ‐ンス
フ リーを図 甥ました 。

台車 tよ緩衝 ゴム軸箱支持の空気ハネ台車 としノヽ 乗心地 の向上 、曲線通過性能 の向上を目指 tノ て も`ま す 0

車体デザインは 、当社 の伝統 によ屹ジ舗の出 に重い車体溶接構造 とら、更 に交流化インバー コ電車 tiふ さわ し≦機能美 と

商潔なイメージを追求 しました 。

更 に 、一枚下降窓 、平天丼 うインフ圏一化 、取付 ビスを見せな (′ 流ヽ 麗 な内装 な どで まとめ 、宮室の居住性 にll「ビJ上 越快適

化を図 甥ました 。

〔

い

葺

~―
li

病 fT一
r亀

「

|1整
懲と麟山口嘔暉

″ ″

|=‐
I‐

~      .:=.      !.一
   _

″
イ

〃

一！ヤ】一一

一苺
・生
洋

一
一
．
ゝ

ほ

埋
‐
r,■
ヤ

ヽ ォ
｀
_う・

一

ヽ 、

準

ｉ
恥
一
狛
４



TC2

松
戸

寄

M2 Ml Tl

か 。(

覇

BI
gi

ヨ11 T割「 |
輝
月

甲 。

|  ‖  ‖
一

艤 抑 艤

牲
―
―

t

白邑□理
0

趙 ト

加に望 Щ 陸 咽 睦O_

/ ヽヽ ナ
＼

/ ヽ

【
ノ
／
フ ヽ χ ヽ

／
／
′

ヰ PttP 畔 ゛ ヰ ―L q ヽ
ノ
／

フ

―L

編成形式図 床下機器配置図

VVVFイ ンバータ制御装置 ブレーキ装置

4M4T編 成を駆動制御するVVVFイ ンバータは 1電動客車ごとに設け、それぞれ 135kw誘 導電動機 4台を制御しま
す。

しかし集電装置 、断流器 、フィルタリアク トルなどの機器は 2両の電動客車に共用の 1群としました。

インバータは、4500V2000Aの GTOサ イリスタ素子を使用して主回路各相を lslPで 構成し、VVVF(可変電圧、
可変周波数)制御には16ビ ットのマイクロコンピューターを用いて高精度、高信頼化を図つており、又主回路動作により

発生するノイズの影響を受けないよう光ファイバーを用いて信頼性を向上させています。更に最適な部品配置、配線の簡

素化を図るため、主回路GTOユ ニツト、フィルタコンデンサ、制御演算ユニット、ブレーキ受信ユニット、接地スイッ
チなどをアルミ製の一体の箱内に収納する構造としました。

AC化 エネルギ系統図
Tc M2

D C1500V

T

クーラー

VVVFイ ンバータ装置

4500V2000A

6TOサ イリスタ

MAP-148-15V06
64日接続高周波パルス幅変調 (PWM)
電圧形 VVVF 3相 GTOサ イリスタインバータ
0～ 1400V(可 変 )、 出力周波数 2ヽ¬ 5 8Hz
加速度 2.8km/h/s (250%乗 車一定 )
減速度 3.5km/h/s  (      ′′   )

誘導電動機による回生ブレーキの高粘着性を利用 した「新

おくれ込め」MTユ ニツトブレーキ方式を採用しました。 基

本的に、T車分のプレーキカをM車の回生ブレーキカで負

担させ、不足分はブレーキ受信器でアナログ電気演算し、

T車から優先して空気ブレーキカを補足します。

式 MBSA
式 全電気指令回生ブレーキ併用アナログ演算制御
新おくれ込めMTユニツトブレーキ式

能 減速度 常用 3.5km/h/s
〕F常 4.5km/h/s

作 用 装 置

形

方

　

性

形

方
Ml 式

式

出力電圧

性  能

主回路結線図

FLI FL
ブロワ

vvVF

TC     ｀ レ|

vVVF制御 受
給
電
　
整
流
装
置

|

空制装置へ 直流負荷ヘ

ヒーター 室内灯 ラインデリア

置

SiV
GTOイ ンバータ

扉酵

平
１
，
ヽ
ェ
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FC

6 イ

FC

GTOイ ンバータ
FC

ブレーキ受信装置
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緩衝ゴム軸箱支持の車体直結式空気バネ台車で、構造も

シンブルなものとし、軽量化を計りました。

M2

かご形 3相誘導電動

機で直流機のような整

流子が無く、叉フラッ

シュオーバなどの トラ

ブルも無く信頼度が向

上 し保守点検が大幅に

軽減され、更に軽量化

を計 りました。

出   力 19 5kw、 H種
電    圧 ACl100V 電流 90A
同期周波数 6 4Hz  4極
す  べ  り 3,1% 1 860rpm 歯車上し 101/15-6,73

式  NC― DAT140B
式 12相接続静止形3相GTOサ イリスタインバータ
パルス幅変調定電圧制御

量 入力 DC1500V、 出力 1 4 0kvA
AC200v 60Hz

Ml

モニタ変換器
モニタ表示器

各種の異常を車号別に表示 し、乗務員が迅速な処置がと

れるようにしています。

各セルごとのバツテリー液面の点検が容易になるよう配

慮しました。

Tc

新
津
田
沼
寄

蝉

形    式
軸    受
車    輪
ブレーキ方式

軸  バ  ネ
枕  バ  ネ

FS014(T)、 FS514(M)
密閉形円筒コロ軸受

一体波打車輪

台車シングルブレーキ

コイルバネ併用緩衝ゴム式

スミライ ド空気バネ

式 c-2000L(低 騒音形 )
量 20002/min
機  AC200V、 3相 6 0Hz、 1160「 pm
力 13.6kw

VVVF制 御 、siV制 御及び回生プレーキの信頼度を
上げるため 2個バンタグラフとし、ステンレス製で耐腐敵

化を図つています。

鴨居取付形のラツクピニオン式両引戸用で、シリンダと

本体が分離できる構造とし、保守の容易化を図 りました。

動

形

容

電

出

形

方

　

容

圧  DC100v 72セ ル

量  50 Ah

理
士

胆 」]
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台  車 主電動機 モニタ装置 パンタグラフ

GTO静止形インバータ(SiV) バ ッテ リー ドアーエンジン

ACコ ンプレッサ

電

容



主要諸元表

車 種
全金属製 2軸ボギー制御客車   電動客車  付随客車
TCl   TC2 M2 Ml Tl  T2

形 式 8800

車 両 番 号 8801    8808 8803    8807 8802    8806 8805    8804
自 重 27.Ot 35`Ot 33.5t 30.Ot
軌 間 1435mm

電 気 方 式 DC1500V架空線式
定

　

員

座 席 44人 52人

ユ 席 73人 75人

計 117人 127人
最
大
寸
法

長 18000mm(連 糸古面間 )

幅 2790mm(標  言己 間 )

局 4130mm(ク ーラキセ ) 41 40mm(パンタ折タタミ) 4130mm(クー ラーーキ セ )

台 車 中 心 間 距 離 1 2000mm

連 絡 装 置

編 成 両 端 NCB― Ⅱ形小型密着 自動連絡器 中間 NPB― I形棒連絡器
緩  衝  器 複式 ゴム緩衝器  S R710形
電気連絡器 84芯連孝呵士器  他

連 絡 器 高 さ 880mm

車
車体直結枕バネ 、緩衝 ゴム式軸箱支持  空気バネ台車 (シ ングル ブレーキ式 )
F S 014 F S 514 F S 514 F S 014

電   車   性 能

加速度 2.8km/h/s   250%乗 車一定
減速度 3.5km/h/s(常 用 )250%乗 車一定
4.5km/h/s(非 常 )250%乗 車一定

運転速度 65km/h
最高速度 1 00km/h

主 電 動 機
MB-5018-A形  かご形 3相誘導電動機 135kVV× 4/両
定格 A C l100V、 90A、 1860rpm、 64Hz、 すべり3.1%、 4極、H種絶縁

駆   動   装 置 WN-1007-AM形  1段 減速歯車ヘ リカルギ ヤユニ ッ ト式平行 カルダン可撓接手式
歯 車 Lヒ 101/15=6.73

制 御 装 置

MAP-148-15V06形 、高周波パルス幅変調電圧形 VVVFイ ンバー タ方式
(定 トルク制御 、定出力制御 、定すべ り制御 、回生制動付 )
フロン沸騰冷却 GTOサ イ リスタ使用

ブ  レ キ  装  置 MBSA形  回生制動併用電気指令
、アナログ演算MTユ ニ ッ ト空気ブ レーキ

(新おくれ込め式 )

集 電 装 置 PT-4312S― AM  バ ンタグラフ (M2車  2基 )
電 動 空 気 圧 縮 機 C-2000L形 2段圧縮積形直列 3気筒 低騒音形 交流電動機駆動 13.6kW

補 助 電 源 装 置
NC― D A T140B形  12相接続

自然冷却

34日 GTO静 止形インバータ 140kVA AC200V 60Hz
パルス幅変調定電圧制御

戸 閉 装 置 DP-45 RS空 気 ピス トン駆動 ラツクピニオン式両 開 き、再開閉 、戸閉保安装置付
照 明 装 置 交流蛍光灯 200V40W× 18(M、 T)、X16(Tc)(一部 インバータ制御ラ備灯兼用交直両用灯 ×2)
標 識 灯 前灯 DC100V 150Wノ/50Wシール ドビーム 2灯 尾灯 LED表示式
暖 房 装 置 STN―ηE反射形シーーズ線 アル ミカ ヒータ AC200V.700W× 16(M、 T)、 ×14(TC)
冷 房 装 置 CU-122NA形 屋根上分散式低騒音高効率 ユニ ッ ト形 AC200V6kVA10,500kcal× 3基
送 風 装 置 LD-08UA形両軸 ラインデ リア  AC200V 70VA× 6基 (M、 T)、 × 5基 (Tc)
放 送 装 置 集中制御 、分散出力増幅式

通 報 装 置 トランジ スタ形ブザー

主 幹 制 御 器 全電気指令式 2ハ ン ドル形  カムスイ ッチ式
行 先 表 示 装 置 前面及び側面電動方向幕装置  SPCセ ンサー制御式
表 示 装 置 SPCモ ニター装置 、運転台 LED形各種表示 、計器灯 LED照明  側灯 LED表示
2次 電 源 装 置 100V50Ah NiCd蓄 電池   100V/24V DC― DCコ ンバータ
保 安 装 置 非常通報装置 、戸閉保安装置 、直通予備ブ レーキ装置

A T S装 置 1号形軌道回路電流連続照査車上速度照査式  DC24V
列 車 無 線 装 置 空間波無線個別同時送受話複信式 lW

製作担当会社

日 本 車 輛 製 造 株 式 会 社

住 友 金 属 工 業 株 式 会 社

三 菱 電 機 株 式 会 社

東 洋 電 機 製 造 株 式 会 社

小 糸 工 業 株 式 会 社

日本エヤーブレーキ株式会社

株 式 会 社  東    芝
(千 代 田 正 販 株 式 会 社 )

日 本 電 池 株 式 会 社

(角 田 電 気 工 業 株 式 会 社 )

八 幡 電 気 産 業 株 式 会 社

株式会社 京 三 製 作 所

日 本 電 気 株 式 会 社

(株 式 会 社 中 松 商 会 )

(川買不同 )


